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Titel:
Mobilitatskonzept Smart City Graz Sud — Teil 1 Messequadrant und Teil 2 Ostteil

Kurze Inhaltsbeschreibung

Im Sinne einer vorausschauenden Verkehrsplanung und Stadtentwicklung wurde im Zuge dieses
Mobilitatskonzeptes der 6stliche Teil des Zielgebietes Smart City Graz Sid (kurz: SCSO) unter
Berlicksichtigung der diversen Entwicklungsflachen zwischen Mur und Miinzgrabenstral’e untersucht.
Die Untersuchung gliederte sich in einen vorgezogenen Teil 1 (Messequadrant) und einen Teil 2 (SCSO
ohne Messe). Einzelne Gebiete wie die nordlich der Puntigamer Stral3e gelegene Olympiawiese weisen
derzeit noch keine fir eine Bebauung geeignete Verkehrsinfrastruktur auf. Mit diesem Mobilitatskonzept
werden frihzeitig die Voraussetzungen geschaffen, hier kinftig eine attraktive und funktionierende
ErschlieRung im Sinne der sanften Mobilitdt zu gewahrleisten. Die Erarbeitung des Mobilitdtskonzeptes
erfolgte in enger Abstimmung mit der Abteilung fir Verkehrsplanung (A10/8), der Stadtbaudirektion
(A10) und dem Stadtplanungsamt (A14) sowie StraRenamt (A10/1) der Stadt Graz. Das
Mobilitatskonzept gliederte sich in die Analyse des bestehenden Verkehrsangebotes, die Untersuchung
und Entwicklung der bestehenden und zusatzlich geplanten Nutzungen, die Abschatzung des zu
erwartenden Verkehrsaufkommens, die Untersuchung der Leistungsfahigkeit an relevanten
Knotenpunkten im Projektgebiet und die Erarbeitung eines Verkehrsorganisations- und
MaRnahmenkonzepts.
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Ergebnisse:

Bereits im Bestand (Bezugsjahr 2017) gibt es Knotenpunkte innerhalb des Planungsgebietes SCSO die
in Spitzenverkehrszeiten nahezu ausgelastet sind. Das Verkehrsaufkommen fiir zusatzliche Nutzungen
wurde fir die Prognosejahre 2025 und 2035 abgeschéatzt. Von der Grazer Stadtplanung wurden fir
2035 zusatzlich zu erwartende Nutzungen im Planungsgebiet mit ca. 470.000 m? zusatzlichen
Bruttogeschol¥flachen (BGF) vorgegeben. Das auf Grund dieser zuséatzlichen Nutzungen zu erwartende
zusétzliche Verkehrsaufkommen betragt Uber 50.000 Wege pro Tag. Der Anteil der zusatzlichen
Fahrten mit dem MIV als Lenker ist nun stark vom von der Stadt verfolgten bzw. dann tatsachlich
umgesetzten verkehrspolitischen Szenario abhangig: Die im Prognosejahr 2035 zusatzlich zu
erwartenden Fahrten der MIV-Lenker reichen von bis zu ca. +25.000 KFZ Fahrten pro Tag im Szenario
Trendentwicklung mit hohen Weganteilen der MIV-Lenker bis zu ca. +14.000 KFZ-Fahrten pro Tag beim
Szenario Push and Pull (mit stark reduziertem Weganteil der MIV-Lenker von ca. 25% bei den neuen
Nutzungen). Die Analysen der Auswirkungen der geplanten Stadtentwicklung im Bereich des
Messequadranten und des Gebietes Smart City Graz Sud Teil Ost ergaben, dass die geplante
Stadtentwicklung nur mit einer Verfolgung des verkehrspolitischen Szenarios Push and Pull mdglich ist
(oder ahnlich stark KFZ-verkehrsbeschrankender Mafinahmen), wenn grof¥flachiger StralRenausbau im
Untersuchungsgebiet vermieden werden soll. Im Anschluss wurde die Leistungsfahigkeit an
ausgewahlten Knotenpunkten im Planungsgebiet fir das Szenario Push and Pull fir das Prognosejahr
2035 untersucht. Auch das Szenario Push and Pull mit einem stark reduzierten Weganteil der MIV-
Lenker bei den neuen Nutzungen fiihrt zu einer Uberlastung der Leistungsfahigkeit an kritischen Knoten
der C.-v.-Hotzendorf Stralle sowie der Kreuzungen beim Stadion Liebenau, auch ohne Messe/
Stadthallenveranstaltung. Im Bereich zwischen Schénaugurtel und Puntigamer Stralle koénnen alle
Knotenpunkte mit Mallnahmen (z.B. Anpassung der VLSA-Steuerung) ausreichend leistungsfahig



ausgebildet werden. Schliellich wurde ein umfangreiches Mallnahmenkonzept fiir alle Verkehrsmittel
im Planungsgebiet erarbeitet. Das MalRnahmenkonzept mit in Summe ca. 60 Mallnahmen sieht
einerseits die Realisierung eines Wegenetzes zur optimalen ErschlieBung der Flachen im
Untersuchungsgebiet sowie zur stadtvertraglicheren Gestaltung der bestehenden Straflen vor,
andererseits eine starke Foérderung des Ful3ganger-, Fahrrad- und offentlichen Verkehrs sowie
Mobilitdtsmanagement und organisatorische MaRnahmen zur Verringerung des MIV. Aufbauend auf
einem Verkehrsorganisationskonzept fiir die VerkehrserschlieBung fiir alle Verkehrsmittel wurden auch
langfristig erforderliche Ausbauquerschnitte (Regelquerschnitte) fir das StralRennetz im Planungsgebiet
definiert, die in Zukunft realisiert werden sollen.

Abbildung: Planungsgebiet und Teilgebiete fur den Ostteil von Smart City Graz Sud (SCSO)
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Abbildung: Prognose des Verkehrsaufkommens der zusatzlichen Nutzungen fiir 2025 und 2035 fur die 3 Szenarien der
Verkehrspolitk (Summe beider Richtungen, ohne bestehende Verkehrsnachfrage und ohne Messe- und
Stadthallenveranstaltungen)
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Abbildung: Beispiel definierter Regelquerschnitt fir die KasernstraRe/ZiehrerstralBe in bebautem Gebiet (Variante mit
Radfahrstreifen)
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