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Ergebnisse:

Ziel des Forschungsprojektes ,Evaluierungsmethode fiir KlimaschutzmafRnehmen im Verkehr” war es,
ein standardisiertes Evaluierungsverfahren fiir die Bewertung von KlimaschutzmaRnahmen im Bereich
des Verkehrs zu entwickeln, insbesondere:

In Zusammenarbeit mit einer das Projekt begleitenden Arbeitsgruppe die Anforderungen an dieses
standardisierte Evaluierungsverfahren zu definieren;

Fur das Evaluierungsverfahren standardisierte Qualitatskriterien sowie einheitliche
Darstellungsmodalitaten zu entwickeln;

Die Dokumentation der Eingangsdaten standardisiert zu dokumentieren und transparent
darzustellen;

Das Verfahren an vorhandenen und auszuwahlenden KlimaschutzmalRnamen auf seine
Anwendbarkeit zu testen;

Ein Software-Tool fir das standardisierte Bewertungsverfahren zu entwickeln, welches von
Klimafond, den Bundesministerien und Projektbearbeitern einfach zu benutzen ist;
Bereitstellung einer anerkannten und getesteten Entscheidungsgrundlage fir
KlimaschutzmalRnahmen im Bereich Verkehr.

Als Ergebnis des Projektes liegt nun das Softwaretool SEV vor. Damit kann eine standardisierte
Evaluierung von Klimaschutzmafinahmen im Bereich des Verkehrs vorgenommen werden.



Indikater; Kosten des Planfalles abziiglich
der Kosten des Plannulifalls Euro/ 20 Jahre
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16 |Reisezeitkosten / Transporizeitkosten 3.499.000) _|
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Achtung: AchsenmaRstab andert sich automatisch je nach Anwendungsfalll
= negative Kosten, Nutzen (Einnahmen) Kosten, negative Nutzen (Ausgaben) =

|[NKV Nutzen-Kosten-Verhiitnis (€/€)

Z,EIHmwews Ein MKV (ber 1,0 bedeutet, dass die Nutzen die Kosten Gberwiegen; je hoher der Wert, desto besser

[Nutzen-Kosten-Differenz in €

12.363.000|Hmwe\s Ein positiver Wert der Nutzen-Kosten-Differenz bedeutet, dass die Nutzen die Kosten

iberwiegen. Je hdher der Wert, desto besser

Abbildung: Gesamtwirtschaftliche Kosten und Nutzen des Planfalles mit MaRnahmen im Vergleich zum Plannulifall

Die Anwendung des SEV-Softwaretools liefert eine gesamtwirtschaftliche und betriebswirtschaftliche
Bewertung der untersuchten MalRnahme. Zuséatzlich erfolgen Angaben zu den eingesparten

Emissionen.

Das Software-Tool, das Benutzerhandbuch und der Bericht zum Forschungsvorhaben stehen zum
freien Herunterladen zur Verfiigung (siehe download-Buttons oben).



